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Fahrbericht Moto Marini Corsaro 1200 Avio

ITALIAN STALLION

Nein, mit Boxen oder Boxermotor hat sie gar nichts am Hut.
wie Rocky Balboa in seinen besten Tagen ist die Corsaro Avio

Von Aelt Henniges; Fotos: Jocek Bilski

& Ist dieser Moment, wenn man aufs

Kndpichen driickt und der extrem
kurzhubig ausgelegie V2 zum erstan Mal
ginafmet. Seinen Herzschizg durch den
Wassermmaniel des Gehauses schickt und
aus den beidan hochgercckien Edelstant
dampfern ieicht 1 gerl grummelt. Dann
iet es geschehen: Jedem mit ein wenig
Benzin im Blut wird der Puls ansteigen.
Hier schwingt etwas mil, das man bel
vielen Motoren neusster Generation weg-
gezlchiel hat: VerheiBung.

Auf Kraft, Macht und puren SpaR. Dis
Varheifung verstéarkt sich, wenn man Platz
nimmt. Arretierl zwischen dem 18-Liter-
Tank und dem Beifahrer-Thron findet man
aul dar Corsaro Avio ein sshr anspre-
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chendes Siz-Arrangemsnt vor. Der Alu-
Lenker ist mit ssiner lsichten Krdpfung und
7% Zentimeter Brefte optimal ausgewogen,
liegt prima in den Handen und verlangt
dem Fahrer eine leicht vorasheugie Site-
posilion ab. Nennan wir &5 Angriffstialtung,

Denn das trifit es. Bereits knapp (ber
Standgasdrehzahl driickt der V-Zweizy-
linder 73 Newtonmater ans Hinterrad. Ab
3000 Touren schnellt die Drehmomentwo-
ge dann Ober 100 Mewlonmeter und hah
sich auf diesemn Niveau, bis der Drehzahl-
begrenzer bei 8500/min abregelt. Dabai
dreht der Motor so unglaublich willig und
gierig, dass man kaum glaubt, hier einen
1200er mit gewalligen 107 Millimeler Boh-
rung unter sich zu haben.

Wer aus engen Kehran oder beim Am-
pelstan zu arg an der Brause dreht, schickt

Doch dynamisch und schlagkriftig
allemal.

das Vorderrad automatisch in Richtung
Himmel. Und das passied sogar im
zweitan Gang. Der fast hyperventilicrende
Durchrmarsch durch alle Drehzahlregionen,
diz saubere, weiche Gasannahme er-
innem an die ersle Version das Suzuki SV
B50-Molors, Mur: Der italienische Hengst
pumpt gemassene 125 PS bei 8400 Um-
drehungen aus seinem Gehétise,

Was fur Morini-Freaks keing groBe
Uberraschung ist, Denn die 10995 Euro
teura Avio st lediglich eine um 1500 Euro
glinstigere, leicht gezdhmie Varanto der
normalen  Moto Morini Corsarg.  Deran
nomingll 140 PSS starker Motor listarte auf
dem MOTORRAD-Prifstand respektablo
139 PS, hatte aber auch ein verbesse-
rungswiirdiges Mapping. Fur dem Einsatz
in dar Avio wurde die Leistung gekappt,

S/2008



&

Sauber und edel verarbeitet: Endschalldampfer, die
noch nie etwas vemn . sound of silence® gehort haben

die Verdichtung erhoh und das Mapping
aul Hdchstlaistung getrimmi (sishe Dia-
grammy. Die Avic-Verslon 18uft im unteren
und mittleren Drehzahlbereich geschmes
diger und produzien hre Power linsarar,
ohne den Bums vermissen zu lassen. Aul
den zusitziichen Olkihler und die Ant.
Hopping-Kupplung der stidrkeren Schwes.
ter muss Sie allerdings varzichien. An-
sonsten sind baide Modelle bis aul unter-
schiedliche Farbgebung identisch,

Die voll einslellbaren Fedarslemants
sind strall sbgestimmt, das Feedback ist
out. Allerdings spricht die Federung ruciit
besonders sensibel an. Bel der Brams-
anlage kommen vorn Vierkolben-Fastsitiel
sowia 320er-Schelben von Brembo zum
Einsatz, hinten unterstitzl durch  Bina
220er-Scheibe mil Aweikolbensattel, Sie
garantieren aine sehr eftektive und bes-
tens desierbare VerzGgerung.

MOTO MORINI CORSARD 1200 AVIO

Fokus auf die Drehzahlan: Das hitt's jetzt nicht
gebraucht. Der digitale Tacho links ist gut ablesbar

Ein klelner Wermutstropfen im italg-
philen Ensemble sl des sigantimliche
Fahrvarhallien der Test-Avio. Das von
MOTORAD gefahrene Exemplar mil jung
frAulichem Kilometerstand kippelle beim
Einlenken, als ob das Lenkkopflager zu
lest angazogen ware. Eln Verhalten, das
man von der starkeren Schiwester in digsear
Form nicht kennl. Und es &ndarle sich
auch nach komrekler Einstellung des Lonk
kopliagers kaum, Weitere Kritikpunkte: der
Kupplungshebel verlangl nach harzhattern
Handedruck, die Learautsiche ist manch-
mal vargeblich, und der italienische Hengst
trinkt rund sicben Liter auf 100 zigigen
LandstraBenkilomatemn. Trotzdem gelingt
gs der Morini, nicht nur Herz, Ohren
und Augen zu betbren, nein, die Avio
bleibl fir ilalienische  Verhalinissa auch
nmoch bezahlbar. Wenn das kein Grund
zum Zuschlagen ist.. |
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Max. Drehmomenl
102 Nem hal G730min

Barantle
= Fahrwark
Giterohraabmen  as  Stahl, Upsige-  FErben
down-Gabel, @ 50 mm, varstellbars Feder Préis
basis, up- und Druckelifansdmpfung
Svmigrnzchwings gUs Auminium, Zen-  Nebenkoesten
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