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“Walkan aus Frankreich baut den ultimativen V-Twin-Roadster
in Kginserie. 120 PS, 1640 ccm, 28000 Euro
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it 900 ccm Hub-
raum hat Benelli
wieder angefan-
gen. Um die Jahr-
tausendwende ist die italienische
Zweiradmarke neu belebt wor-
den, mit den Finanzspritzen
des italienischen Industriellen-
Sprosslings Andrea Merloni.
Tornado 900 hief} die Vorhut der
neuen Benelli-Generation. Ein
voll verkleidetes, silber-griines
Sportmotorrad war die Tornado.
Thr Markenzeichen: Sie hatte
den Wasserkiihler samt Liifter-
propellern im Heck stecken.

So richtig geziindet hat das
Benelli-Comeback allerdings
erst 2004, mit der Auslieferung
der ersten TNT 1130. Der eben-
falls vom englischen Designer
Adrian Morton gestaltete Power-
Roadster hatte gewaltige Spreng-
kraft — passend zur Typbe-
zeichnung.

Nach der Hubraumauf-
stockung war der Dreizylinder
nicht mehr zu halten - weder
hinter dem Fensterglas der
Hindler noch auf der Land-
strafle. Begriffe wie ,teuflischer
Dreizack®, »Abrissbirnen-
Punch® oder schlicht ,Killer”
werden seither weltweit mit der
Benelli TNT in Verbindung
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Nicht nur das Design der
Benelli TNT ist mittlerweile legendar.
Vor allem der 1130er Dreizylinder wird
als gnadenloser Beutegreifer
gefiirchtet. EXPLOSIV FUR EINSTEIGER
soll die neue 899er Version sein.
Weniger Hubraum, weniger Druck - und
schon ab 9990 Euro zu haben
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Zum Draufspringen und Vollstrecken: Benelli TNT — wie meist — von hinten
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gebracht. Die TNT ist Kult. Sie
ist fiir Benelli das, was die Speed
Triple fiir Triumph ist. Wobei
selbst eine kernige Speed Triple
neben einer TNT wie eine
gepimpte Suzuki Bandit daher-
kommt.

Inzwischen hat sich einiges
getan in Pesaro an der Adria.
Nachdem Merloni junior — oder
eher senior — die Kapital-Pipe-
line zugedreht hat, ist der chi-
nesische Qianjiang-Konzern bei
Benelli eingestiegen. Unter der
Regie der Gliickskeks-Investo-
ren hat sich — man mag es kaum
glauben - die Produktqualitit
zusehends verbessert. Und nun
sollen die Stiickzahlen steigen.
Neben der TNT 1130 gibt es
1130er Tornado-Biickeisen und
1130er Touren-Treks mit linge-
ren Federwegen. Zudem er-
ginzen wettbewerbsfihige Ein-
zylinder-Enduros sowie Super-
motos die Palette, ein Mittel-
klasse-Reihentwin soll Ende des
Jahres folgen.

Doch der erste Benelli-Fort-
schritt im Jahr 2008 ist eigent-
lich ein Riickschritt: Fir die
TNT 899 wird der Kolbenhub
wieder auf die urspriinglichen
49,2 Millimeter gestutzt. Einzi-
ges Pro-Argument: Damit ist



Slahl aus whe THT und klingt
wie THT: die neue 899er, Kolbenhub
und Preis reduziert
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THT-Look, THT-Sound und TNT-Fahrwerk fir unter
10000 Euro. Fir sich betrachtet ist auch das Mulu'rpntanzlal
der 89%er ganz 0f

| outet der Tipp fir 2
| sparen, dann die 1130er probef

16 Pluspunkte: gut

Technische Daten

10









